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(5?) Die Erfindung schafft ein Verfahren zum Aktivieren und/ 
Oder Deaktivieren eines vorzugsweise in einem Kraftfahr- 
zeug installierten Netzwerkkomponentenverbundes mit 
einer Mehrzahl von Netzwerkkomponenten (10-14, 20, 
25), welche uber einen gemeinsamen Bus (15) oder ein 
Busverbundsystem (15, 30, 35) miteinander kommunizie- 
ren konnen. Dabei erfolgt ein Bereitstellen einer Erfas- 
sungseinrichtung (5) in einem Zugangsbereich, die mit ei- 
ner ersten Netzwerkkomponente (10; 13) verbunden ist, 
welche ein Erfassungssignal erzeugt, das den Zugang/ 
Weggang eines Benutzers und damit ein wahrscheinlich 
bevorstehendes Inbetrlebnahmeerfordernis/AufJerbe- 
triebnahmeerfordernis der Netzwerkkomponenten 
(10-14, 20, 25) anzeigt. Nach Empfangen des Erfassungs- 
signais durch die erste Netzwerkkomponente (10; 13) wird 
der Zustand der ersten Netzwerkkomponente (10; 13) 
vom deaktivierten Zustand in den aktivierten Zustand 
bzw. umgekehrt geandert sowie eine Nachricht von der 
aktivierten ersten Netzwerkkomponente (10; 13) an min- 
destens eine weitere Netzwerkkomponente uber den ge- 
meinsamen Bus (15) zum Mittetien der Zustandsande- 
rung gesendet. 
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Beschreibung 
STANID DER TECHNIK 

Die voriiegende Hrfindung belrilTt ein Verfahren zuni Ak- 5 
livieren und/oder Deaklivieren eines vorzugsweise in eineni 
Krafifahrzeug insialiicrten Neizwerkkoniponenlenverbun- 
des init ciner Mehrzahl von Netzwerkkomponenten, welche 
uber einen genieinsanien Bus oder ein Busverbundsysieni 
initeinandcr koniniunizieren konnen. lO 

In friiheren Zeiten war es allgeniein ublich, daB Karosse- 
riecleklronik-Komponenien von Kraftfahrzeugen, wie z. B. 
Autoradio, CD- Spicier, Sieuergerate, Aktuatoren, Sensoren 
usw. voneinander unabhangig beirieben wurden. 

Heulzuiage ini Zeitalter der Fahrerinlbniiationssyslenie 15 
und Bordcompuier gehi man immer nichr dazu tiber, solche 
Karosserieelekironik-Komponenten mil Mikroprozessoren 
auszuriistcn und milcinandcr zu vcrnctzcn, so da3 cine gc- 
genseiiige Kommunikation moglich ist. 

Obwohl auf beliebige Neizwerke anwendbar, werden die 20 
voriiegende Erfindung so wie die ihr zugrundeliegende Pro- 
blenialik in bezug auf ein an Bord eines Kraft fahrzeuges be- 
findliches Netzwerk, z. B. das echtzeitfahige serielle Bussy- 
sleni "Controller Area Network" (CAN), eriauiert, bei deni 
Liber einen Bus verbundene Nelzwerk-Koniponenlen mil 25 
eindeutigen Adressen bzw. Identifiem versehen sind, um ge- 
zielt Nachrichien mi t eindeu tiger Zuordnung zwischen den- 
selbcn austauschen zu konnen. 

Die der vorliegenden Erfindung zugrundeliegende Pro- 
bleniaiik besteht allgeniein darin, daB die klassischen Ka- 30 
rosserieeleklronik-Einzelkomponenten, welche z. B. ein- 
fach durch einen Ein/Ausschalter akiiviert bzw. deakiivien 
wurden, durch ein Karosserieelekironik-Komponentennetz- 
werk sowie komplexe Untersysteme ersetzt werden, Durch 
die entstehenden Komniunikations- und langeren Aktivie- 35 
rungs- und Deakiivierungszeiten wird eine neuanige Akli- 
vierungs- und Deaktivierungsstrategie fiir die Koniponen- 
len, Untersysteme bzw. fur das gesamte System erfoderlich. 

Bekannte Steuergerale werden bei spiels weise mil 
Klemme 15, also eingeschalteter Zundung akiivien. Dabei 40 
vergehl einige Zeiu bis das Sleuergerat bereit ist und bis eine 
eveniuelle Kommunikation mit dem Wegfahrsperren system 
abgelaufen ist. Erst dann ist das Gesamtsystem betriebsbe- 
reit, und es kann ein definierter Belrieb, z. B. eine Startfunk- 
tion, erfolgen. 45 

VORTEILE DER ERHNDUNG 

Das erfindungsgeniaCe Verfahren mil den Merkraalen des 
Anspruchs 1 weist gegeniiber den bekannten Losungsansat- 50 
zen den Vorteil auf, daB das System friihzeitig den wahr- 
scheinlich erfolgenden Benutzerwunsch erkennt und ggfs. 
mit der Aktivierung beginnt, um zum Benutzungszeitpunkt 
bereits betriebsbereit zu sein und um eine voile Funklionali- 
tai gewalirleisten zu konnen. 55 

Dies ist z. B, in Kraftfahrzeugen beim DurchreiBen des 
Zundschlussels und in Verbindung mit Schnellstart von gro- 
Bern Vorteil. Anders ausgedruckt kann die Wartezeit bis zur 
Verfugbarkeit des Systems gering gehalten werden. Zusatz- 
lich kann eine unnotige Aktivierung bzw. Deaktivierung von 60 
Komponenlen bzw. Syslemen mil langer Aktivierungs- und/ 
Oder Deaktivierungszeit vermieden werden. 

Das erfindungsgemaBe Verfahren mit den Merkmalen des 
Anspruchs 7 bzw. 12 weist gegenUber den bekannten L6- 
sungsansatzcn den Vorteil auf, daB das System erst dann dc- 65 
aktiviert wird, wenn man sicher ist, daB alle Netzwerkkom- 
ponenten ihre Aufgaben abgearbeitet haben und nichl mehr 
benotigt werden. 



Die der vorliegenden Erfindung zugrundeliegende Idee 
besteht darin, daB ein Erfassungs signal auf dcni genieinsa- 
nien Bus bcreitgestelll wird, das dcuilich vor der eigcnlli- 
chen Benulzung der Koniponcntc h/.w. nach deni /ciipiinkt, 
an dem die Komponente nichi mehr vert^ugbar sein niuB, 
liegi und ein wahrschcinlich bevorstehendes Inbeiriebnah- 
meerfordemis/AuBcrbetriebnahnieerfordemis der Netz- 
werkkomponenten anzeigt. 

Im Spezialfall des in einem Kraftfahrzeug installienen 
Netzwerkkoniponcntenverbundes liegl das Erfassungssi- 
gnal beispielsweise deutlich vor dem eigentlichen Starten 
bzw. nach dem Abschalten des Motors des Kraft fahrzeuges. 

In den Unteranspriichen finden sich vorleilhafle Weiter- 
bildungen und Verbesserungen des in Anspruch 1 angegebe- 
nen Verfahrens. 

GemaB einer bevorzugten WeiterbiJdung ist die das Neiz- 
werk aktivierende erste Neizwerkkoniponente ein Bord- 
computcr des Kraftfahrzcugcs, und die Erfassungscinrich- 
lung ist mit einem Aktivierungssignalpori des Bordcompu- 
ters verbunden. 

GemaB einer weiteren bevorzugten Weiterbildung ist die 
das Netzwerk aktivierende erste Neizwerkkoniponente ein 
vorzugsweise im Zugangsbereich angebrachtes Sleuergerat, 
ist die weitere Netzwerkkomponente ein Bordcompuier des 
Kraflfahrzeuges und ist die Erfassungseinrichtung mil ei- 
nem Aktivierungssignalpori des Steuergerals verbunden. 

GemaB einer weiieren bevorzugten Weiterbildung ist. die 
Erfassungseinrichtung derarl gestaltet, daB sie die Bciati- 
gung eines Tiirschlosses und/oder das Offnen einer Tur und/ 
oder den Verriegelungszustand und/oder eine Sitzbelegung 
und/oder die Betaligung des Zundschlosses vor der Aktivie- 
rung der Zundungs klemme und/oder der entsprechenden 
Netzwerkkomponente erfaBt. 

GemaB einer weiteren bevorzugten Weiterbildung wird 
eine Zundschalter-Positionserfassungseinrichtung bereitge- 
stelli und der Bordcompuier wieder in den deaktivierten Zu- 
stand versetzl wird, falls er nicht inncrhalb einer vorbe- 
stiramten Zeitspanne von der Zundschalter-Posiiionserfas- 
sungseinrichtung uber den gemeinsamen Bus daruber infor- 
miert wird, daB der Zundschalter in die Radiosiellung oder 
die Zundstellung bewegt worden ist. 

ZEICHNUNGEN 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeich- 
nungen dargeslellt und in der nachfolgenden Beschreibung 
naher erlautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines beispielhaften 
Netzwerkaufbaus zur Erlauterung einer ersten und zweiten 
Ausfiihrungsfonn des Verfahrens nach der vorliegenden Er- 
findung; und 

Fig. 2 eine schematische Darstellung eines beispielhaften 
Netzwerkaufbaus zur Erlauterung einer driUen und vierten 
Ausfuhrungslbnn des Verfahrens nach der vorliegenden Er- 
findung. 

BESCHREIBUNG DER AUSFUHRUNGSBEISPIELE 

Fig. 1 ist eine schematische Darstellung eines beispiel- 
haften Netzwerkaufbaus zur Erlauterung einer ersten und 
zweiten Ausfiihrungsfonn des Verfahrens nach der vorlie- 
genden Erfindung. 

In Fig. 1 bezeichnen 1 eine Tur eines Kraftfahrzeuges, 5 
cincn TiirschloB sensor, 150 cine Signallcitung fur cin Erfas- 
sungssignal, das die Betatigung des Tiirschlosses anzeigt, P 
einen Aktivierungsport, 10 einen Bordcomputer, 15, 30, 35 
Busleitungen und 11, 20, 25 weitere Netzwerkkomponen- 



BNSCXXID: <DE_1 985345 1A1J_> 



DE 198 53 451 A 1 



!cn, 

Bci diescni Ausfuhrungsbeispiel ist cine haric Vcrdrah- 
lung zwischen deni TurschloBsensor 5 und dcin Bordcom- 
piJlcr 10 durch die Signal leitung 150 realisierl.. Ubcr den 
Aktivierungsporl P laBi sich die Energicversorgung des 
Bordcoinpuiers 10 von eineni deaklivierten Zustand niit ge- 
ringeni oder vcrschwindendein Energieverbrauch in einen 
akiivierien Zustand mil. enisprechend hoherein Energiever- 
brauch und unigekehri unischalien. 

GcniaB dcr erst en Ausfuhrungsfomi des crfindungsge ma- 
Ben Verfahrens wird die Energicversorgung des Bordcoin- 
puiers 10 durch die Signalieiiung 150 uber den Verriege- 
lungszustand des Fahrzeuges informiert. Wird das Fahrzeug 
entriegeh, wird der Bootvorgang des Bordcomputers durch 
das auf der Signalieiiung 150 ubertragene Erfassungssignal 
eingeleitel. Der Bordcompuler 10 informiert dann uber den 
geiTieinsaiTien Bus 15 die weiiere Neizwerkkoniponenie 11 
von seiner Aktivicrung und wcckt sozusagcn bcstimmic 
oder sanitliche Netzwerkkomponenlen ent.weder direkt. oder 
indirekt auf. Somil wird die Bordconiputer-Plattforni friih- 
zeitig bereils beiin Entriegeln des Fahrzeuges uber ein walir- 
scheinlich bevorsiehendes Inbetriebnahmeerrordernis der 
Netzwerkkomponenlen (den Benuizerwunsch) infonnien. 

GemaB der zweilen Ausfuhrungsfomi des erfindungsge- 
maBen Verfahrens wird die Energicversorgung des Bord- 
computers 10 durch die Signalieiiung 150 iiber den Verrie- 
gelungszusiand des Fahrzeuges informiert.. Wird das Fahr- 
zeug verriegeli, wird der Shul-Down (Herunterfahren oder 
Deakiivieren) des Systems durch das auf der Signalieiiung 
150 ubertragene Erfassungssignal eingeleitel. Der Bord- 
compuler 10 infomiiert dann uber den gemeinsamen Bus 15 
die weiiere Nelzwerkkomponente 11 von seiner bevorsle- 
henden Deaklivierung und legi sozusageii besiininile oder 
sanitliche Neizwerkkoniponenten entweder direkt oder indi- 
rekt schlafen, nachdem die entsprechenden Anwendungen 
beendet sind, und gehi schlieBhch selbsi in den deaklivierten 
Zustand uber. Diese deaktivierte Zustand kann ein Sleepmo- 
dus oder eine volistandige Abschaltung sein, um das Bord- 
netz nicht oder fast nicht durch den Ruhestrom des Bord- 
computers 10 zu belasien. 

Fig. 2 ist eine scheniatische Darstellung eines beispiei- 
haften Netzwerkaufbaus zur Erlauterung einer dritten und 
vierten Ausfuhrungsfomi des Verfalirens nach der vorlie- 
genden Erfindung. 

In Fig, 2 bezeichnen zusatzUch zu den bereils eingefuhr- 
ten Bezugszeichen 150' eine Signalieiiung fiir ein Erfas- 
sungssignal, das die Belatigung des Turschlosses anzeigl, P 
einen Aktivierungsporl, 8 einen Ziindschaiier-Positionssen- 
sor und 12-14 weiiere Netzwerkkomponenlen. 

Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist eine harte Verdrah- 
tiing zwischen dem TiirschloBsensor 5 und dem in die Tiir 1 
eingebauten Tursteuergerai 13 des Fahrzeuges durch die Si- 
gnalieiiung 150' realisiert. Uber den Akliviemngsporl P' laBt 
sich das Tursteuergerai 13 aus einem sogenannlcn Schlaf- 
modus mil reduziertem Energieverbrauch aufwecken und 
begibi sich in den Aklivmodus mil enisprechend hoherem 
Energieverbrauch. 

Bei dieser dritlen Ausfuhrungsfomi wird das Tursteuer- 
gerai 13 durch die Signalieiiung 150' uber den Verriege- 
lungszustand des Fahrzeuges informiert. Wird das Fahrzeug 
entriegelt, wird das Tursteuergerai 13 aufgeweckt und infor- 
miert den Bordcomputer 10 uber den gemeinsamen Bus 15 
mittels einer speziellen Bus-Botschaft, z. B. CAN-Bot- 
schafi, dariiber. 

Dies bcwirkl, daB die Energicversorgung des Bordcom- 
puters 10 als Reaktion auf die iiber die Busschnittsielle iiber- 
iragene Nachrichl vom deaklivierten Zustand mil geringem 
oder verschwindendem Energieverbrauch in den akd vierten 



Zustand mil enisprechend hoherem Energieverbrauch uni- 
schaliet. 

Der Bordcomputer 10 kann iiber den genieinsaincn Bus 
15 die weileren Netzwerkkomponenlen 11, 12, 14 sowie 
5 uber die weileren Bussc 30, 35 die weileren Neizwerkkoni- 
ponenten 20, 25 von seiner Aktivierung infonnieren. Auch 
bei diesem Beispiel wird die Bordcompuier-Plaufonn friih- 
zeiiig bereils beim Entriegeln des Fahrzeuges uber ein wahr- 
scheinlich bevorsiehendes Inbeiriebnahmeerfordemis der 

10 Neizwerkkoniponenten (den Benuizerwunsch) intxjmiiert. 
Sind weiiere Inlbmiationen iiber die Busschniuslelle des 
Bordcomputers 10 verfiigbar, wird z. B. die Stellung des 
Ziindschallers uber den Ziindschaher-Positionssensor 8 und 
die Netzwerkkoniponente 14 auf dem gemeinsamen Bus 15 

15 zur Verfugung gestelll, konnen diese ebenfalls vom Bord- 
computer 10 verarbeitet werden. Beispielsweise kann der 
Bordcomputer 10 nach seiner Aktivierung als Reaktion auf 
die Belatigung des Tiirschaltcrs wicdcr in den deaklivierten 
Zustand zuriickgehen, falls er nicht innerhalb einer vorbe- 

20 Slim mien Zeitspanne vom ZUndschaller-Positionssensor 8 
dariiber infomiiert wird, daB der Ziindschalier in die Radio- 
siellung oder die Ziindsiellung (Klemme 15) bewegi worden 
isi. Ein solches Betaiigen des Zundschalters nach erfolgler 
Deaklivierung kann dann eine erneute Akliviemng des 

25 Bordcomputers bewirken. 

Bei dieser vierten Ausfuhrungsfomi wird das Tiirsteuer- 
gerat 13 durch die Signalieiiung 150' iiber den Verriege- 
lungszustand des Fahrzeuges infonnien. Wird das Fahrzeug 
verriegelt, infomiiert das Tursteuergerai 13 den Bordcom- 

30 puier 10 iiber den gemeinsamen Bus 15 mittels einer Bus- 
Botschaft dariiber, welcher dann den Shut -Down ein lei tel. 

Die Bus-Boischafu die den Shut -Down des Systems ein- 
leilel, kann unlerschiedlich beschaffen sein. Eine ini CAN- 
Verbund inlegrierte Neizwerkkoniponenie kann eine fiir den 
Bordcomputer 10 spezifische Abschaltnachricht generieren. 
Der Bordcomputer kann auch die Buskommunikation ver- 
folgen und bestimmie Botschaften als Abschallkriterium in- 
lerprelieren. 

Der Bordcomputer 10 kann dann uber den gemeinsamen 

40 Bus 15 die weileren Netzwerkkomponenlen 11, 12, 14 so- 
wie iiber die weileren Busse 30, 35 die weileren Netzwerk- 
komponenlen 20, 25 von seiner bevorstehenden Deaklivie- 
rung informieren. Nachdem die entsprechenden Anwendun- 
gen beendet sind, gehl er schlieBlich selbsl in den deakli- 

45 vierten Zustand iiber, wie in bezug auf die zweite Ausfiih- 
mngsfomi erlauteri. 

AltemalivemiaBen kann bei der vierten Ausfuhrungsfonn 
die Position des Ziindschallers uber den Zundschalier-Posi- 
tionssensor 8 und die Netzwerkkomponenle 14 auf dem ge- 

50 nieinsamen Bus 15 zur Verfiigung gestellt werden und diese 
vom Bordcomputer 10 zum Shul-down verarbeitet werden, 
wenn ein Ubergang in die Neutralsiellung erfolgt. 

SchHeBlich kann das Einsiellen des Datenverkehrs auf 
dem gemeinsamen Bus 15 den Shut-Down des Bordcompu- 

55 ters 10 iniliieren, 

Auch nach dem Schalien des Ziindschallers in die Neu- 
tralsiellung bleiben gewissen Netzwerkkomponenlen, z. B. 
Steuergerate des Komforlelektroniksy stems, akiiv bis sie 
alle anstehenden Aufgaben abgearbeitet haben, z. B. Funkli- 

60 onserhalt der Fensierheberfunktion fur eine bestimmie Zeit- 
spanne. Erst nach Abarbeitung aller solcher Aufgaben stel- 
len die Netzwerkkomponenlen den gesamten Datenverkehr 
auf dem gemeinsamen Bus 15 ein und gehen in den Sleep- 
modus iiber. 

65 Dies crfaBl dcr Bordcomputer 10 iiber die Busschniu- 
slelle und initiiert den Shut-Down, wie oben ausfuhrlich er- 
lauteri. 

Obwohl die vorliegende Erfindung vorstehend anhand be- 
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vorzugier Ausfuhrungsbeispiclc beschricbcn wurde, isi sie 
daraufnichi beschranki, sondem auf viclfaliigc Wcisc inodi- 
lizierbar. 

Obwohl bei den obi gen Austiihrungslornien der Bord- 
computer als Einheil gezeigi wurde, kann cr auf nichrere 5 
Einbausielien verteill sein (z. B. Display, Zenlraleinheit, 
Ausgabeeinheii, Gateway, Lautsprecher usw.). Auch isi 
denkbar, daB der Bordconipuler iiber ein frei prograinniier- 
bares Koinbiinstrunieni zur Anzcige von Fahrzeugdaten 
verfugi. 10 

Solch eine Konstellation kann dann durch vorschen einer 
Maslereinheit und einer odcr mehrerer Slaveeinheilen suk- 
zessive aklivierl bzw. deakiivicri werden. 

III! obigen Beispiel isi der TurschloB sensor mil deni Tur- 
sieuergerai verbunden. Selbslverstandlich kann das Tiir- 15 
schloB selbst ein Steuergerat mil einem solchen Sensor sein. 

Im obigen Beispiel befindei sich die Erfassungseinheii 
vorzugswcisc in der Tiir. Sclbsvcrslandlich kann die Erfas- 
sungeinheit. an anderen Stellen des Fahrzeugs vorgesehen 
sein, z. B. ain Empfanger der Funkfernbedienung. 20 

BEZUGSZEICHENLISTE 

P, F Akiivierungsport 

1 Tur 25 

5 TurschloBsensor 

8 Zundscbalter-Posilionssensor 

10 Bordconipuler 

15, 30, 35 Busleilungen 

11, 12, 13, 14, 20, 25 Netzwerkkomponenten 30 
150, 150' Signalleitung fiir Erfassungssignal 

Palenianspruche 

1. Verfaliren zum Aktivicren eines niit einer Mehrzahl 35 
von Nelzwerkkomponenien (10-14, 20, 25), welche 
iiber einen genieinsanien Bus (15) oder ein Busver- 
bundsystem (15, 30, 35) miteinander kommunizieren 
konnen, mil den Schriuen: 

Bereilstellen einer Erfassungseinrichlung (5), die mil 40 
einer ersten Netzwerkkoinponenie (10; 13) verbunden 
ist, welche ein Erfassungssignal erzeugt, das den Zu- 
gang eines Benutzers und daniit ein wahrscheinlich be- 
vorstehendes Inbetriebnahmeerfordemis der Netz- 
werkkomponenten (10-14, 20, 25) anzeigt; 45 
Empfangen des Erfassungs signals durch die ersle Netz- 
werkkomponente (10; 13) im deakiivierien Zustand; 
Andem des Zusiandes der ersien Neizwerkkoniponenie 
(10; 13) vom deaktivierten Zustand in den akiivierten 
Zustand; und SO 
Senden einer Nachricht von der akiivierten ersten 
Nelzwerkkomponente(10; 13) an mindestens eine wei- 
tere Nelzwerkkomponenle iiber den gemeinsamen Bus 
(15) oder das Busverbundsystem (15, 30, 35) zum Mil- 
teilen der erfolgten Zusiandsanderung. 55 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net. daB der Netzwerkkomponenlenvcrbund in einem 
Kraftfahrzeug installiert ist und die Erfassungseinrich- 
lung (5) in einem Zugangsbereich zum Kraftfahrzeug 
bereitgestellt ist. 60 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die erste Nelzwerkkomponenle (10) ein Bord- 
computer des Kraftfaiirzeuges isi und die Erfassungs- 
einrichlung (5) mil einem Akiivierungssignalport (P) 
des Bordcomputcrs verbunden isL. 65 

4. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
nel, daB die erste Nelzwerkkomponenle (13) ein vor- 
zugsweise im 2^gangsbereich angebrachles Steuerge- 



rat (13), die weiiere Nelzwerkkomponenle (10) ein 
Bordconipuler des Kralifahrzcugcs ist und die Erfas- 
sungseinrichlung (5) mil einem Akiivierungssignalporl 
(P) des Sleuergerals verbunden ist. 

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 2 bis 4, da- 
durch gekennzeichnei, daB die Erfassungseinrichlung 
(5) derarl geslallelist, daf3 sie die Belaligung eines Tiir- 
schlosses und/oder das Offnen einer Tiir und/oder den 
Verriegelungszusiand und/oder eine Siizbelegung und/ 
oder die Belaligung des Ziindsch losses vor der Akiivie- 
rung der Zundungsklcniiiie und/oder der enlsprechen- 
den Netzwerkkoniponente erlaBl. 

6. Verfahren nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB eine Ziindschalter-Posi lion serf ass ungs- 
einrichtung (8) bereitgestellt wird und der Bordconipu- 
ler wieder in den deakiivierien Zustand verselzl wird, 
falls er nichl innerhaib einer vorbesiimmten Zeit^panne 
von der Ziindschaltcr-Posilionscrfassungscinrichlung 
(8) iiber den gemeinsamen Bus (15) dariiber infonnieri 
wird, daB der Ziindschalter in die Radiosiellung oder 
die Ziindstellung bewegt worden ist. 

7. Verfahren zum Deaktivieren eines vorzugsweise in 
einem Kraftfahrzeug installierten Netzwerkkoiiiponen- 
tenverbundes mit einer Mehrzahl von Netzwerkkom- 
ponenten (10-14, 20, 25), welche iiber einen gemeinsa- 
men Bus (15) oder ein Busverbundsystem (15, 30, 35) 
mileinander kommunizieren konnen, mit den Schrilten: 
Bereilslellen einer Erfassungseinrichlung (5), die mil 
einer ersien Nelzwerkkomponenle (10; 13) verbunden 
ist, welche ein Erfassungssignal erzeugt, das den Weg- 
gang eines Benutzers und damil ein wahrscheinhch be- 
vorstehendes AuBerbetriebnahmeerfordemis der Netz- 
werkkomponenten (10—14, 20, 25) anzeigt; 
Empfangen des Erfassungssignals durch die erste Nelz- 
werkkomponenle (10; 13) ini akiivierten Zustand; 
Senden einer Nachricht von der akiivierten ersten 
Nelzwerkkomponenle (10; 13) an mindeslens eine wei- 
iere aklivierle Netzwerkkoniponente uber den gemein- 
samen Bus (15) oder das Busverbundsystem (15, 30, 
35); und 

Ando'n des Zusiandes der ersten und der mindestens 
einen weiteren akiivierten Netzwerkkomponente vom 
akiivierten Zustand in den deaktivierten Zustand. 

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
nei, daB der Netzwerkkomponentenverbundes in einem 
Kraftfahrzeug installieri wird und die Erfassungsein- 
richlung (5) in einem Zugangsbereich zum Kraflfalir- 
zeug bereiigesielli wird. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
nei, daB die ersle Nelzwerkkomponenle (10) ein Bord- 
computer des Kraft fahrzeuges ist und die Erfassungs- 
einrichlung mit einem Akiivierungssignalport (P) des 
Bordcomputers verbunden wird. 

10. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
nei, daB die erste Netzwerkkomponente (13) ein vor- 
zugsweise im Zugangsbereich angebrachles Steuerge- 
rat (13), die weiiere Nelzwerkkomponenle (10) ein 
Bordconipuler des Kraftfahrzeuges ist und die Erfas- 
sungseinrichlung mil einem Akiivierungssignalport 
(F) des Sleuergerals verbunden wird, 

11. Verfahren nach einem der Anspriiche 8 bis 10, da- 
durch gekennzeichnei, daB die Erfassungseinrichlung 
(5) die BetaUgung eines Tiirschlosses und/oder das 
Offnen einer TOr und/oder den Verriegelungszusiand 
und/oder cine Siizbelegung und/oder die Belaligung 
des Zundschlosses vor der Aklivierung der Ziindungs- 
klemme und/oder der entsprechenden Nelzwerkkom- 
ponenle erfaBl. 



BNSDOCID: <DE_19B53451A1J_> 




■ DE 198 53 451 A 1 



12. Verl^hren zuni Deakiivieren eincs Ncizwcrkkoin- 
ponenienvcrbundes mil einer Mehrzahl von Ncizwcrk- 
koniponenlen (10-14, 20, 25), welchc ubcr cinen gc- 
meinsaiiien Hus (15) oder ein Rusverbundsysieiii (15, 
30, 35) niiieinander koiuinuni/Jercn konnen, mil den 5 
Schritien: 

Ubenvachen der Buskoniniunikaiion durch die ersle 
Neizwerkkoniponenle (10; 13) ini akiivierlen Zusiand; 
Brfassen der Einsiellung der Buskoiriniunikation durch 
die crste Nelzwcrkkoniponcnie (10; 13) ini akliviertcn 10 
Zustand; 

Empfangen des Erfassungssignals durch die ersle Nelz- 
werkkomponenie (10; 13) ini akiivierlen Zusiand; 
Senden einer Nachrichi von der akiivierlen ersien 
Nelzwerkkoiiiponenle (10; 13) an mindestens eine wei- 15 
lere aktivierie Neizwerkkomponenie iiber den gemein- 
samen Bus (15) oder das Busverbundsysieiii (15, 30, 
35); und 

Andem des Zustandes derersten Neizwerkkomponenie 
(10: 13) und der mindestens einen weileren akiivierlen 20 
Neizwerkkomponenie voni akiivierlen Zusiand in den 
deaklivierlen Zusiand. 

13. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, da6 der Netzwerkkoniponentenverbund in ei- 
neiii Kraflfahrzeug inslaLUcrl wird und die Erfassungs- 25 
einrichtung (5) in einem Zugangsbereich zuni Krafl- 
fahrzeug bereilgesielil wird. 
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